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Andockpuffer 

Die Erfindung betrifft einen Andockpuffer, der die Funktion hat, schadliclie Wir- 
kungen an Bauwerk und Fahrzeug beim Andocken eines Fahrzeuges an Lade- 
rampen und dergleiclien zu vermeiden. . 

In Logistikzentren und anderen Umschlagplatzen, die von Nutzfalirzeugen mit 
FrachtgQtern angefahren werden, muss eine Verbindung zwischen der Ladefla- 
clie des Nutzfalirzeuges zu dem jeweiligen Gebaude hergestellt werden. Um 
einen begefibaren oder mit Rollen versehenen, fur Flurforderzeuge passierbaren 
Obergang zu scfiaffen, werden hier haufig Uberiadebrucken in beziehungsweise 
an dem Gebaude eingesetzt, die in llirer Hohe und ihrer Lange verstellbar sind 
und nacli dem Andocken des Nutzfahrzeuges auf dessen Ladeflaclie aufgelegt 
werden konnen. Bei der dazu erforderlichen dichten Annaherung des Falirzeu- 
ges an das Gebaude ist es erwQnsciit, dass durch eine Beruhrung Beschadigun- 
gen am Nutzfaiirzeug und am Gebaude vermieden werden. 

Die zur Vermeidung von moglichen Scfiaden am Gebaude eingesetzten, meist 
angebauten Dampfungselemente sind einer selir starken Beansprucliung beim 
rauen Betrieb der andockenden Lastkraftwagen ausgesetzt. Bekannte Losungen, 
wie sie z. B. von den Herstellern der Oberladebrucken angeboten werden, beste- 



hen meistens aus einem Gummiklotz, der auf das Gebaude direkt aufgesetzt 
wird. Diese Gummiklotze sind bereits nach kurzer Zeit in der Praxis so stark be- 
schadigt und verschlissen, dass sie vollig wirkungslos und nicht mehr in der Lage 
sind, Energie zu absorbieren. In der Folge werden die Gebaude und Oberlade- 
brQcken stark beschadigt. 

Ein weiterentwickeltes Dampfungselement wird in dem Gebrauclisnauster DE 
9201381.3 U1 besclirieben. Hierwird eine Losung vorgestellt, bei der der An- 
fahrpuffer an einer Rafimenkonstruktion angeordnet und in seiner Holie verstell- 
bar ist, urn den unterscliiedliclien Hohen der andockenden Lkws gerecht zu wer- 
den. 

In der EP 1 182 155 A2 wird ein Rammpuffer offenbart, der aus eInem C- 
profilformigen Teil und einem hutprofilformigen Teil besteht, dessen, Seitenflanr 
sche im C-profilformigen Teil benachbart und relativ beweglich zu dessen Seiten- 
flansclien angeordnet sind, wobel sich Stege aus dem C-profilformigen Teil 
erstrecken. Innerhalb dieser Teile ist ein Kern aus elastisch verformbarem Damp- 
fungsmaterial vorgesehen. Der Puffer selbst kann in seiner Hohe uber ein fe- 
derndes Element in Verbindung mit einer Hakenverriegelung zusatzlicli positio- 
niert werden. 

Hier handelt es sich urn eihe Losung, bei der das federnde Dampfungselement in 
einer aufwandig konstruierten und damit kostenintensiven Stahikonstruktion un- 
tergebracht ist 

Als weitere Probleme sind bei dieser technischen Losung anzusehen, dass am 
C-profiiformigen und dem hutprofilformigen Teil jeweils vier Kantungen an den 
Elementen, die das Federelement umschlielien, erforderlich sind. Zur Einhaltung 
der erforderlicher Toleranzen bei den gekanteten Stahlbauteilen ist ein relativ 
hoher Aufwand erforderlich. DarQber hinaus verbindet sich mit der L5sung ge- 
mali EP 1 182 155 A2 ein verhaltnismaliig hoher Materialanteil. 

Die eingangs beschriebene Losung ist nur begrenzt haltbar und die genanriten 
Weiterentwicklungen sind sehr aufwandig in ihrer Konzeption. Die dort verwende- 
ten Profile sind nur aufwandig herzustelten, da sie jeweils 4 Linien aufweisen, die 
plastisch verformt werden mussen. Bei diesen sogenannten „Kantungen" treten 
erhebliche maliliche Probleme auf, da sich diese in der Reihenfolge der Kantun- 
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gen addieren. Es kann nur mit hohem Aufwand und somit hohen Kosten ein 
Rammpuffer hergestellt werden, der die erforderlichen Toleranzen aufweist, um 
in der praktisciien Anwendung brauchbar zu sein. 

Das in jedem Fall notwendige Spiel zwischen dem Hut- und C-Profii fQhrt dazu, 
dass je nach Druckstelle des andockenden Fahrzeuges auf das bewegliclie Profil 
des Puffers dieses Spiel eine seitliche Verschiebung dieses Profils hervorruft, 
welclies eine Veranderung des BreitenmaUes zwischen den beiden Puffern an 
dem System „OberladebrQcke" erzeugt. Diese Veranderung wird ohne auliere 
Einwirkung nicht wieder zuruckgestellt und liat somit negative Auswirkungen: Die 
Breite zwischen den Puffern vergroliert sich, und beim Andockvorgang wird die 
Wahrscheinlichkeit, dass beide Puffer mit der Belastung durch den andockenden 
Lastkraftwagen beaufschlagt werden, erheblich reduziert, Der Lastkraftwagen 
fahrt ggf. sogar zwischen die beiden Puffer. 

Des Weiteren tritt bei dieser Losung ein weiterer Nachteil auf, wenn die Prallfla- 
che des Stahlbauteils einseitig vom Lastkraftwagen angestoRen wird. Dann 
kommt es dazu, dass sich das sogenannte C- bder Hutprofil gegen das Jeweils 
andere Bauteil schiebt, Es kommt zu einer sehr starken Reibung von Stahl auf 
Stahl, welche bereits nach kurzer Betriebszeit zum Materialabtrag zwischen die- 
sen beiden Flachen fQhrt. In der Folge sind dann Klemmungen oder ein „Han- 
genbleiben" zwischen diesen Bauteilen zu erwarten. Das federnde Element wird 
schlielilich wirkungslos, wenn ein Lastkraftwagen gegen diqsen Puffer stoBt. ^ 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen verbesserten, einfach konstruierten 
und kostengQnstig herstellbaren Andockpuffer mit geringerer !\/laterialintensitat 
bereitzusteilen. 

Erfindungsgemafi wird die Aufgabe durch einen Andockpuffer mit den Merkma- 
len des Anspruches 1 gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemafien Andockpuffers ergeben 
sich aus den Merkmaien der AnsprQche 2 bis 7, 

Mit der Erfindung verbindet sich der Vorzug, dass es sich um einen konstruktiv 
einfach gestalteten und dadurch kostengQnstig herstellbaren Andockpuffer hah- 
delt. Durch eine groliere Breite des beweglichen Teiles des Andockpuffers im 
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Verhaltnis zum unbeweglichen, des an der Laderampe und derglelchen ange- 
brachten Teiles ist eine groBere Anprallflache fur das andockende Fahrzeug ge- 
geben und somit auch die Wahrscheinlichkeit grolier, dass das Fahrzeug auf 
diese Flache trifft. Eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsform sielit vor, dass 
zwel Flachstahle auf eine Grundplatte gescliweilit sind und so ein U-Profll biiden, 
das kelne Kantungen aufweist und der Andockpuffer daher nur in seinem beweg- 
lichen Teil zwei Kantungen besitzt. 

Gemafi einer weiteren besonders bevorzugten Ausfulirungsform sind die Schen- 
ket der beiden U-Profile jeweils um einen von 90" abweiclienden Winkei zur 
Grundfiaclie aufgescliweiBt, Derartig konstruktiv gestaltete Andockpuffer behal- 
ten ihre voile Funktionsfaliigkeit auch bei einer seitlichen Belastung, phne dass 
es zu problematischen Reibungen der Schenkel der U-Profilteile komnnt 

Im folgenden soil die Erfindung in ihrem Aufbau und in ihrer Funktion an Hand 
von Zeichnungen naher eriautert werden. Es zeigen 

Fig. 1 die Draufsicht auf eine Ausfuhrungsform des Andockpuffers mit auf eine 
Grundplatte geschweiliten Schenkein im Ausgangszustand 

Fig. 2 die Draufsicht auf eine Ausfuhrungsform des Andockpuffers mit auf eine 
Grundplatte geschweillten Schenkein bei einseitiger Stofibeiastung 

Fig, 3 die Draufsicht auf eInen losbar an einer Laderampe angebrachten An- 
dockpuffer 

Fig. 4 die Draufsicht auf einen Andockpuffer mit Rolleniagern an den Schenkein 

Fig. 5 die Draufsicht auf einen Andockpuffer mit Rolleniagern an den im Winkei 
von 90° angeordneten Schenkein 

Fig. 6 die Draufsicht auf an einer Oberladebrucke angebrachte Andockpuffer 

Fig. 7 die Vorderansicht der Oberladebrucke mit Andockpuffer gemafi Fig. 6, 
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Fig. 1 zeigt eine Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Andockpuffers in sei- 
nen wesentHchen Grundelementen. Das U-profilformige Teil 1 mit den Schenkein 
6 und 7 wird hier durch auf der Grundplatte 8 vertikal unter einem von 90° zur 
Grundplatte 8 abweichenden Winkel p aufgeschweiBte Flachstahle gebildet. 0- 
ber die Schenkel 6 und 7 wird das U-profilformige Tell 2 mit den Sclienkein 4 und 
5 gestQipt Deutlich wird gezeigt, dass das U-profilformige Teil 2 eine groliere 
Breite besitzt als das U-profilformige Teil 1 und damit eine groBere Gewahr fQr 
ein sicheres Andocken bietet Bel dem U-profllformigiBn Tell 2 sind dessen 
Schenkel 4 und 5 um einen von 90° zur Grundflache 9 abweichenden Winkel a 
abgekantet. Die Winkel a und ^ff sind vom N6nnma(i her gleich, jedoch sind die 
zulassigen Toleranzen so zu wahlen, dass die Winkel a und p mit eirier klelnen 
Minustoleranz fQr die Herstellung belegt werden. Hierdurch wird vermieden, dass 
sich ein zu groBer Winkel ergibt, der sonst die Umklammerung des U- 
prbfilformigen Teiles 1 durch das U-profilformige Teil 2 aufheben wOirde. Die U- 
profilformigen Telle 1 und 2 bestehen aus hochfestem Material, um bel StoB Ver- 
schleili und Verformung zu minimieren. Als Dampfungselement 3 konnen Druck- 
federn, an sich bekannte Elastomere Oder Gummimischungen In geelgneter Zu- 
sammensetzung und unterschiedllchster Formgebung, wie das aus den Fig. 1, 3 
und 5 sichtbar 1st, eingesetzt werden. 

Wird nun das U-profilformlge Teil 2 durch ein andockendes Fahrzeug in RIchtung 
der Grundplatte 8 gedrQckt, wird das Dampfungselement 3 plastlsch verformt, 
und es kommt zu der gewunschten Federwirkung. Das Dampfungselement 3 
druckt das U-profilf5rmige Teil 2 bel auBerer Entlastung in dessen Grundstellung 
zuruck und zentrlert sich dann wieder selbstandlg. Das AbstandsmaB zwischen 
den beiden U-profilformigen Teilen 1 und 2 stellt sich gewlssermaBen selbstandlg 
wieder auf „nuir. 

Durch unterschledllche Ausgestaltung des Dampfungselementes 3 sowohl hin- 
sichtlich der Materialwahl als auch der Formgebung konnen hier unterschied- 
lichste Federkennllnien (z.B.: progressiv, degresslv, linear, Sprungfunktionen) 
erzeugt werden. Der Andockpuffer hat auBerdem den Vorteil, dass das Damp- 
fungselement 3 mit wenigen Handgrlffen ohne zusatzliche Werkzeuge gewech- 
selt und schnell gegen ein anderes, beispielswelse eines mit anderen Eigen- 
schaften, getauscht werden kann. 
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Fig. 2 zeigt einen Andockpuffer in Funktion bei nicht mittiger StoBbelastung. 
Deutlich ist zu erkennen, dass sich das U-profllformige Teil 2 durch die einseitige 
Belastung an der StoBstelle 15 vom Ende des Scfienkels 7 des U-profilformigen 
Teiles 1 abhebt und am Ende des Schenkeis 6 quasi ein Drefipunkt besteht. Wird 
das U-profilformige Teil 2 an der StoBstelle 14 mittig auf dessen Grundflache 9 
mit Druck beaufschlagt, heben sicii beide Schenkei 4 und 5 von den Enden der 
Schenkel 6 und 7 des U-profiiformigen Teiles 1 ab, und es kommt zu einer Art 
Schwimmstellung des U-profilformigen Teiles 2. Dieses kann sich dadurch seit- 
lich in einem gewissen Rahmen frei bewegen und ermoglicht somit eine seitiich 
Anpassung im gedrQckten Zustand. In beiden Fallen werden im Unterschied zu 
bekannten technischen Losungen problematische Reibungen zwischen den 
Schenkein 4 und 6 sowie 5 und 7 sowie deren VerschleiB vermieden. 

GemalS der Erfindung kann das U-profilformige Teil 1 - wie aus Fig. 3 ersichtlich 
ist - auch durch ein nicht rechtwinklig gekantetes U-Profil gebildet sein. Bei die- 
ser Ausfuhrungsform werden die gleichen Geometriebedingungen hinsichtlich 
der Winkel a und yff sowie der Tiefe der Schenkel 4, 5, 6 und 7 gewahit, wie sie 
bereits in Fig. 1 beschrieben sind. Der Andockpuffer ist hier mit einer mechanisch 
ISsbaren V^rbindung 1 1 an einer Laderampe 12 angebracht Diese AusfQhrungs- 
form des. Andockpuffers hat den Vorzug, vorhandene AnIagen kostengunstig 
nachriisten zu konnen. 

Um eine sonst aufwandige Hohenverstellung des hier vertikal angeordneten An- 
dockpuffers zu vermeiden, kann die Lange der U-profilformlgen Teile 1 und 2 
entsprechend den konkreten Erfordernissen gewahit werden. 
Am unteren Ende des U-profllfornniigen Teiles 1 ist eine Stiitzvorrichtung, bei- 
spieisweise ein gelochtes StQtzblech Oder ein Gitter angebracht, um ein Herun- 
terfallen sowohl des Dampfungselementes 3 als auch des beweglichen U- 
profilformigen Teiles 2 zu verhindern und das Ansammein voh Feuchtigkeit, ins- 
besondere von Regenwasser zu vermeiden. 

Das U-profilformige Teil 2 kann auSerdem durch eine zusatzliche Kantung, bei 
entsprechendem Zuschnitt, mit einem Deckblech versehen werden. . 

Die Fig. 4 und die Fig. 5 zeigen jeweils Ausfuhrungsformen des erfindungsge- 
malien Andockpuffers, bei denen zwischen den Schenkein 4 und 6 sowie 5 und 
7 Rollenlager 10 angeordnet sind. Um das bewegliche U-profilformige Teil 2 zu 
halten, konnen die Rollen zugleich als Anschlag genutzt werden. 
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Die Fig. 6 und die Fig. 7 zeigen beispielhaft eine mogliche Anbausituation des 
Andocl<puffers 19 und mit den StoBstellen 21 mogliche Andocksituationen fur 
Fahrzeuge. Es 1st sichtbar, dass die Erfindung mit den mogiichen Andockstellen 
21 am beweglichen U-profllformigen Teil 2 deutlicin mefir Freiheitsgrade gegen- ^ 
Qber den bekannten technisclien Losungen aufweist und insofem gQnstigere 
Voraussetzungen bietet, Schaden an Gebauden - sogenannte Zwangungsspan- 
nungen in der Ansclilusskonstruktion - zu vermeiden. 
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BEZUGSZEICHENAUFSTELLUNG 



1 U-profilformiges Teil 

2 U-profiiformiges Teil 

3 Dampfungselement 

4 Schenkel 

5 Schenkel 

6 Schenkel' 

7 Schenkel 

8 Grundplatte 

9 Grundflache 

10 Rollenlager ! 

1 1 mechanisch losbare Verbindung 

12 Laderampe 

13 StoBstelle 

14 StoRsteile 

15 StoBstelle 

16 Oberladebrucke 

1 7 Vorschub oder Klappauffahrt 

18 Ladeflache 

19 Andockpuffer 

20 Tor 

21 mogliche Stolisteilen 
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P ATENTAN SPRUCH E 

1 . Andockpuffer zum Anbringen an Laderampen, Oberladebrucken und 
dergleichen mit einem elastischen Dampfungselement (3), des weiteren 

bestehend aus 

t 

. - einem ersten U-profilformigen Teil (1) aus hartem stoBfesten Materi^^ 
und 

einem zweiten U-profilformigen Teil (2) aus hartem stoRfesten 
Material, wobei dessen Scfienkel (4; 5) benachbart und relativ 
beweglich zu Schenkein (6; 7) des U-profilformlgen Teiles (1) 
angeordnet sind 
und 

das elastisclie Dampfungselement (3) innerhalb der U-profilformigen 
Telle (1 ; 2) angeordnet 1st. 

2. Andockpuffer nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schenkel (6; 7) auf einer Grundplatte (8) gescfiwellit sind und so das U- 
profilformige Teil (1) bilden. 

3. Andockpuffer nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekehnzeichnet, dass das 
U-profilformige Teil (2) eine grSliere Brelte als das U-profilformige Teil (1) 
aufweist. 

1 



4. Andockpuffer nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzelchnet, 
dass die Scfienl^el (4; 5) des U-profilf5rmigen Teiles (2) um einen von 90° 
zur Grundflache (9) abweiclienden Winl<el (a) verformt und die Schenl<el (6; 
7) des U-profilformigen Teiles (1) einen von 90° zur Grundpiatte (8) 
abweiclienden Winkel (P) bilden, wobei die Grolie der Winkel (a; p) so 
gewahit ist, dass die Schenkel (4; 5) die Sclienkel (6; 7) umklammern. 

5. Andockpuffer nacln Ansprucli 4, dadurch gekennzeichnet, dass die GrolSe 
der Winkel (a; p) in Abhangigkeit von der Lange der Schenkel (4; 5; 6; 7) so 
gewahit ist, dass bei einseitiger Belastung des U-profilformigen Teiles (2) 
dessen Schenkel (4; 5) die Schenkel (6; 7) aus der Umklannmerung raumlich 
nicht verlassen kSnnen. 

6. Andockpuffer nach einem der AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen den Schenkein (4; 6) und den Schenkein (5; 7) jeweils ein 
Rollenlager (10) angeordnet ist. 

7. Andockpuffer nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass er mittels einer mechanisch l5sbaren,Verbindung (11) mit seiner 
Grundpiatte (8) an einer Laderampe (12) oder dergleicheh angebracht ist 
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Oarf nicht geandert warden 
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Z U S A M M E N F A S S U N G 

Die Erfindung betrifft einen Andockpuffer zum Anbringen an Laderampen, 
Oberladebrucken und dergleichen mit einem elasti{schen Dampfungselement 3, der 
aulierdem aus einem ersten U-profilfonnigen Teil 1 und einem zweiten U- 
profilformigen Tell 2 besteht, wobel dessen Schenkel 4; 5 benachbart und relativ 
beweglich zu Schenkein 6; 7 des U-profilformlgen Telles 1 angeordnet sind und das 
elastisciie Dampfungselement 3 innerhalb der U-profilformigen Teile 1 ; 2 
angeordnet 1st 

Besondere Ausfuhrungsfomnen selien vor, dass die Schenkel 6; 7 auf einer 
Grundplatte 8 geschweiRt sind und so das U-profllformige Teil 1 bilden und 
zwischen den benachbarten Schenkein zugleich als Anschlag dienende Rollenlager 
10 angeordnet sind. 

Die Erfindung hat den Vorzug, dass es sich urn einen konstruktiv einfach gestalteten 
und dadurch kostengCiristig herstellbaren Andockpuffer handelt. Durch eine groRere 
Breite des beweglichen Teiles Im Verhaltnis zum unbeweg lichen, ist eine groftere 
Anprallflache fQr das andockende Fahrzeug gegeben und somit auch die 
Wahrscheinlichkeit groBer, dass das Fahrzeug auf dlese Flache trifft. 

Fig. 1 
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